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Parl. Staatssekretiir Achim Grofmann

Im Zusammenhang mit der Skonomischen Seite ha-
ben wir im Vorfeld mit unseren dénischen Freunden da-
rilber gesprochen, welche Risikobehaftung dieses Pro-
jekt haben kénnte. In der Risikoeinschitzung waren die
Dénen mutiger und entschlossener als wir, Wir haben et-
was mehr Risiken gesehen als die Dénen. Die Dénen ha-
ben viele Erfahrungen mit solchen Briicken und sagen
uns: Selbst da, wo wir negativ gestartet sind, liegen die
Zahlen inzwischen weit iiber denen, die zunidchst in der
Planung angesetzt worden sind.

‘Deshalb haben wir uns im Staatsvertrag darauf geei-
nigt, dass die Kosten flir den Bau der festen Fehmarn-
belt-Querung konsequent von den Dinen iibernommen
werden ~ und damit alle Risiken. Im Staatsvertrag ist
festgelegt, dass die finanziellen Verpflichtungen der
Bundesrepublik nur die deutschen Hinterlandanbindun-
gen betreffen. Ich finde, wenn eine Seite sagt: ,,Wir sind
in der Risikobewertung deutlich positiver eingestellt; wir
beurteilen das Ganze so wirtschaftlich, dass wir das Ri-
siko sogar komplett iibernehmen wollen®, dann kann
man uns nicht die Frage stellen, ob wir uns nicht mit den
Okonomischen Auswirkungen beschéftigen sollten.

Sie haben recht, wenn Sie sagen, dass diese nach wie
vor eine Rolle spielen. Deshalb ist im Vertrag auch fest-
gelegt, dass beide Seiten, wenn sich die Grundlagen
deutlich veridndern wiirden, eine Exitstrategie haben. So
sehen Staatsvertriige aus. Das ist erst ein Entwurf. Der
Staatsvertrag muss ratifiziert werden. Wir haben alle
Zeit, um uns in den nichsten Monaten im Parlament sehr
ausgiebig mit diesen strittigen Fragen zu beschiftigen.
Ich hoffe, dass es zu einer guten Lésung kommt.

Vizeprésidentin Dr. h. ¢. Susanne Kastner:

Herr Steenblock, Sie kénnen noch eine Zusatzfrage
stellen.

Rainder Steenblock (BUNDNIS 90/DIE GRU-
NEN):

Herr Staatssekretir, ist es aus Threr Sicht dem gesun-
den Menschenverstand nicht deutlich naher, dass man ei-
nen Staatsvertrag zum Bau einer Briicke — das ist ja der
Inhalt des Staatsvertrages ~ nur dann schlieBt, wenn man
weil, was man will? Fiir die Planung aber — wie Planung
funktioniert, weiB auch ich so in etwa — brauchen wir
keinen Staatsvertrag. Das kann man weit unterhalb die-
ser Ebene handhaben und sagen: Wir schaffen erst ein-
mal durch Untersuchungen Klarheit — da bin ich immer
dabei —, was eigentlich gemacht werden muss und wie
teuer es wird, und dann schliefen wir einen Vertrag, um
das Geplante zu bauen. Dann ist auch klar, wie viel jeder
dazu beitrigt. Wir sind immerhin mit knapp 1 Milliarde
Euro dabei. Es ist nicht so, dass die Dénen das ganze Ri-
siko tragen. Vielmehr sind auch wir mit sehr viel Geld
dabei.

Deshalb noch einmal die Frage: Wire die Reihen-
folge der Entscheidungen andersherum nicht sinnvoller,
nédmlich dass man zunéchst einmal alle notwendigen Un-
tersuchungen durchfiihrt, sodass man weiB, was auf ei-
nen zukommt, und dann iiber das konkrete Projekt einen
Staatsvertrag schliefit?

Achim GroBmann, Parl. Staatssekretir beim Bun-
desminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Nein, da bin ich nach wie vor anderer Auffassung.
Das gilt fiir kleine, mittlere und groBe Projekte. Es gibt
einen verniinftigen Verfahrensablauf. Er ist vorgeschrie-
ben. Sie werden eine Untersuchung im Hinblick auf die
notwendige Tiefenschirfe, eine UVP, all das, was im Ge-
setz vorgeschrieben ist, unter der Beteiligung der sffent-
lichen Trdger nicht in der gewiinschten Qualitit bekom-
men, wenn Sie diesen vorgesehenen Prozess nicht
durchlaufen.

AuBerdem, Herr Steenblock, haben wir festgestellt,
dass all das, was uns jetzt bewegt, sehr volatil ist. Wir
haben in diesem Jahr schon sehr hohe und dann abstiir-
zende Olpreise erlebt. Dasselbe gilt fiir Stahl- und Bau-
preise. Auf dem Logistikmarkt wird gesagt: Natiirlich
spiiren wir jetzt eine Delle. — Aber alle sagen uns: Das ist
eine Delle, und es geht auch wieder in die andere Rich-
tung.

Ich glaube, wir wiren schlecht beraten, wenn wir bei
Projekten sozusagen alle drei Wochen zusammenkom-
men, uns ein paar Zahlen anschauen und dann auf die
Bremse oder das Gas treten wiirden. So kann man inter-
nationale Beziehungen im Verkehr nicht organisieren
und auch keine Verkehrsinfrastruktur entwickeln.

Vizeprasidentin Dr. h. c. Susanne Kastner:
Eine Zusatzfrage des Kollegen Heilmann.

Lutz Heilmann (DIE LINKE):

Herr Staatssekretdr, ich sehe mich gezwungen, doch
noch einmal eine Frage zu stellen. Seit Monaten greift
die Finanzkrise in der Welt um sich. Es wird deutlich,
wie wir alle miteinander verwoben bzw. globalisiert
sind, wie es haufig formuliert wird. Nun haben Sie ge-
sagt, dass Ddnemark das alleinige Risiko triigt. Sind Sie
der Meinung, dass das in der jetzigen Situation iiber-
haupt noch haltbar ist?

Es mag sein, dass Dinemark sagt: Wir bezahlen das. —
Sollte aber der bose Fall eintreten — wir leben alle ge-
meinsam in der EU —, sehe ich die Bundesrepublik
Deutschland dann doch wieder in der Verantwortung,
auch fiir dieses Projekt und seine Finanzierung.

Sind Sie der Meinung, dass wir unter diesen Gesichts-
punkten eine solche Argumentation noch aufrechterhal-
ten kénnen?

Achim GroBmann, Parl. Staatssekretir beim Bun-
desminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Ich bin der Meinung, dass wir bei Investitionen in in-
ternationale Verkehrsinfrastrukturen gut beraten sind,
das zu tun, was wir bis jetzt iiberall bei grenziiberschrei-
tenden Projekten gemacht haben: Wir haben Staatsver-
tréige geschlossen und uns dann an die Arbeit gemacht,
diese umzusetzen,

Vizepréasidentin Dr. h. c. Susanne Kastner:
Ich rufe die Frage 29 des Kollegen Manfred Kolbe
auf: :
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Vizeprisidentin Dr. h. c. Susanne Kastner

Ist der Bundesregierung bekannt, welche sicherheitstech-
nischen Grinde dazu gefithrt haben — ausgelost durch die
Radachsenkontrollen an ICE-Ziigen —, dass der Fahrplan so
geandert wurde, dass es bei der ehemals einheitlichen Fahr-
strecke - Hamburg—Berlin-Leipzig-Minchen jetzt zu einer
Zweiteilung in der Art gekommen ist, dass die Fernverkehrs-
strecke Hamburg-Berlin nach wie vor im Stundentakt und
groBtenteils mit ICE bedient wird, wéhrend die Strecke Ber-
lin—Leipzig-Miinchen nur noch grundsatzlich im Zweistun-
dentakt und mit Ersatzziigen bedient wird?

Bitte schon, Herr Staatssekretir.

Achim GroBRmann, Parl. Staatssekretidr beim Bun-
desminister flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Vielen Dank. — Herr Kolbe, auch Thre Fragen mdchte
ich wegen des Sachzusammenhangs gemeinsam beant-
worten.

Vizeprasidentin Dr. h. c. Susanne Kastner:

Dann rufe ich auch die Frage 30 des Abgeordneten
Kolbe auf:

Falls die Bundesregierung entsprechende Kenntnisse hat,
welche Grinde waren dies?

Achim GroBmann, Parl. Staatssekretidr beim Bun-
desminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Nach § 4 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz sind
die Eisenbahnen verpflichtet, ihren Betrieb sicher zu
fiihren und die Eisenbahninfrastruktur, Fahrzeuge und
Zubehor sicher zu bauen und in einem betriebssicheren
Zustand zu halten.

Die Anderungen des Angebots aufgrund der einge-
schrinkten Verfligbarkeit von Fahrzeugen, deren Rad-
sdtze hdufiger gepriift werden als bisher vorgesehen,
liegt in der unternehmerischen Verantwortung des Eisen-
bahnverkehrsunternehmens.

Vizeprasidentin Dr. h. c. Susanne Kastner:
Thre Zusatzfrage, bitte.

Manfred Kolbe (CDU/CSU):

Herr Staatssekretir, jetzt haben Sie den Kermn der
Frage ignoriert. Als regelmifBigem Benutzer dieser Stre-
cke ist mir aufgefallen, dass die Strecke Berlin-Ham-
burg — das habe ich mir auch ausdrucken lassen — im
Einstundentakt mit dem ICE befahren wird, wihrend die
Strecke Berlin-Leipzig-Miinchen lediglich im Zweistun-
dentakt mit Ersatzziigen befahren wird. Frither wurden
beide Strecken einheitlich im Einstundentakt mit dem
ICE befahren. Warum diese Ungleichbehandlung?

Achim GroBmann, Parl. Staatssekretir beim Bun-
desminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Ich versuche, Thnen im zweiten Teil meiner Antwort
noch etwas Genaueres dazu zu sagen. Ich mdchte zu-
néchst noch einmal den letzten Teil meiner ersten Antwort
vorlesen: Die Anderungen des Angebotes — damit ist ge-
meint, wie oft man wo féhrt — aufgrund der eingeschrink-
ten Verfiigbarkeit von Fahrzeugen, deren Radsitze haufi-
ger gepriift werden als bisher vorgesehen, liegen in der

unternehmerischen Verantwortung des Eisenbahnver-
kehrsunternehmens.

Das heiit, ich habe nicht nur iiber die Sicherheit ge-
sprochen, sondern damit zusammenhingend auch da-
riiber, dass das Unternehmen zu entscheiden hat, wo es
mit welchen Fahrzeugen in welchem Takt fihrt, wenn
ihm weniger Ziige zur Verfligung stehen. Das ist eine un-
ternehmerische Entscheidung. Deshalb kann ich Thnen
diese Frage im Namen der Bundesregierung nicht beant-
worten.

Jetzt mochte ich Thnen eine Briicke bauen, wie Sie
moglichst schnell zu einer Antwort kommen kdnnen; so
habe ich es bei vielen anderen Kolleginnen und Kolle-
gen, die mich angerufen oder angeschrieben haben, auch
gemacht. Sie richten Thre Frage an die Deutsche
Bahn AG. Ich weiB, dass diese versuchen wird, all diese
Fragen zeitnah zu beantworten. Ich denke, das ist der
richtige Weg. Die unternehmerische Verantwortung kann
die Bundesregierung der Bahn in der Fragestunde nicht
abnehmen. Die Bahn ist verpflichtet und auch gut bera-
ten, Ihnen zu erkléren, warum sich das Angebot auf eini-
gen Strecken trotz eingeschrinkter Anzahl von Ziigen
vom Angebot anderer Strecken unterscheidet.

Vizeprasidentin Dr. h. c. Susanne Kastner:
Sie haben noch eine Zusatzfrage.

Manfred Kolbe (CDU/CSU):

Nimmt die Bundesregierung es denn irgendwie zur
Kenntnis, oder interessiert sie das iiberhaupt nicht? Ich
verstehe, dass dies in der unternehmerischen Verantwor-
tung der Bahn liegt. Meine Frage ist aber: Interessiert
Sie das iiberhaupt nicht? Wie befassen Sie sich damit?

Achim GroRmann, Parl. Staatssekretir beim Bun-
desminister flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Mich interessiert das sehr. Mich treibt das auch um.
Deshalb ist es ganz wichtig, die Bahn darin zu unterstiit-
zen. Die Bahn hat die Ziige nicht gebaut; das darf man
auch einmal erwdhnen. Deshalb ist es wichtig, eine Ver-
antwortungskaskade herzustellen, die klarmacht, wer in
diesem Bereich Verantwortung hat und wer in eigener
Verantwortung sagt: Diese Radwellen miissen nach so-
undso vielen Kilometern gepriift werden.

Was wir jetzt machen, ist eine Reaktion auf einen Un-
fall. Dabei geht es um die mangelnde Transparenz im
Hinblick auf digjenigen, die im industriellen Betrieb die-
ser Anlagen Verantwortung iibernehmen miissten. Das
Eisenbahn-Bundesamt hat angesichts seiner Verantwor-
tung fiir die Kundinnen und Kunden der Deutschen Bahn
durch Sicherheitsauflagen dafiir zu sorgen, dass diese
Radwellen in regelmiBigen Abstinden iiberpriift wer-
den, sodass es nicht zu weiteren Unfillen kommt.

In anderen europiischen Lédndern, wo dhnliche Rad-
wellen im Einsatz sind, gibt es ldngere Untersuchungsin-
tervalle. Wir versuchen, in gemeinsamer Verantwortung
relativ schnell dazu zu kommen, dass diese Regelung
auch bei uns wieder greifen kann und wir eine groBere
Kundenzufriedenheit bei gleichzeitig ordentlicher Si-
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Parl. Staatssekretir Achim Grofmann

cherheit im Bahnverkehr gewihrleisten kénnen. Sie kon-
nen sicher sein, dass ich einen groBen Teil meiner Zeit
darauf verwende, dariiber nachzudenken, wie man das
gewihrleisten kann, und entsprechende Gespriche zu
fiihren.

Man kann die Deutsche Bahn aus ihrer unternehmeri-
schen Verpflichtung aber nicht entlassen. Das wire eine
Riickgéngigmachung des Privatisierungsprozesses, den
wir 1993 im Bundestag beschlossen haben, und zwar in
groBer Ubereinstimmung, da nicht nur die damaligen
Koalitionsfraktionen zugestimmt haben, sondern auch
die SPD.

Vizeprésidentin Dr. h. c. Susanne Kastner:

Sie haben keine weitere Zusatzfrage, Herr Kolbe? —
Bitte.

Manfred Kolbe (CDU/CSU):

Sind der Bundesregierung die wirklich chaotischen
Verhiltnisse auf der Strecke Berlin—Leipzig bekannt? Ist
der Bundesregierung bekannt, dass es regelmiBig zu
Verspitungen kommt und die Ziige regelméBig so iiber-
fiillt sind, dass die Hilfte der Fahrgéste nur noch Steh-
platze bekommt?

Achim GroBmann, Parl. Staatssekretir beim Bun-
desminister flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Gehen Sie einmal davon aus, dass wir reichlich Mails
und Briefe bekommen.

Vizepréasidentin Dr. h. ¢. Susanne Kastner:
Eine Zusatzfrage der Kollegin Landgraf.

Katharina Landgraf (CDU/CSU):

Herr Staatssekretir, ist es moglich, dass die Bundesre-
gierung Einfluss nimmt und die Bahn auffordert, Ku-
lanzregelungen vorzunehmen? Insbesondere auf der ge-
rade genannten Strecke ist die Situation fiir die Fahrgiste
unzumutbar. Aufgrund der lingeren, unberechenbaren
Fahrzeiten und der iiberfiillten Ziige sind die hohen
Preise nicht mehr angemessen.

Achim GroBmann, Parl. Staatssekretdr beim Bun-
desminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Ich muss jetzt ein bisschen aufpassen, weil ich das aus
dem Kopf sagen muss; dabei kann man Fehler machen.
Spiéter findet man sich dann mit einer Aussage im Proto-
koll wieder und bekommt b&se Briefe, in denen steht,
dass man etwas gesagt hat, was gar nicht stimmen
wiirde. Deshalb sage ich das jetzt einmal im Konjunktiv:
Ich meine, gelesen zu haben — ist das Konjunktiv?; auf
jeden Fall fithre ich konditional ein —, dass sich die Bahn
hinsichtlich der Kulanz gegeniiber den Kunden sehr
stark bewegt hat. Ich meine auch, gelesen zu haben und
von Kundinnen und Kunden in Gespriichen erfahren zu
haben, dass durch Fahrplanidnderungen die notwendige
Transparenz wiederhergestellt worden ist. Das heifit, es
fallen zwar Ziige aus, aber das ist im Fahrplan einge-
plant, sodass man sich orientieren kann und sieht, wel-

che Ziige fahren und welche Ziige nicht fahren, auch
wenn das Angebot reduziert wurde.

Vizeprasidentin Dr. h. ¢. Susanne Kastner:
Eine weitere Zusatzfrage des Kollegen Troost.

Dr. Axel Troost (DIE LINKE):

Als ebenfalls standiger Nutzer dieser Strecke sage ich:
Die Frage bezog sich nicht darauf, dass es wesentlich we-
niger Ziige gibt. Das verstehen wir. Das muss so sein. Die
Frage bezog sich vielmehr darauf, dass es eine Ungleich-
behandlung zwischen der Strecke Hamburg-Berlin
—man sieht diesen ICE ankommen, wenn man in einen
anderen Zug einsteigt — und der Strecke Berlin-Leipzig
gibt. Bei der Ungleichbehandlung dieser Bahnstrecken
konnte man schon den Eindruck gewinnen, dass die
Lobby in Hamburg stérker ist als die Lobby in Sachsen.

Achim GroBmann, Parl. Staatssekretir beim Bun-
desminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:

Damit sich dieser Eindruck nicht verfestigt, schlage
ich Ihnen vor, das zu tun, was ich auch Herrn Kolbe ge-
raten habe: Schreiben Sie die Bahn an und #uBern Sie
diesen Verdacht, und geben Sie der Bahn Gelegenheit,
diesen Eindruck auch auszurdumen.

(Dr. Axel Troost [DIE LINKE]: Gut!)

Vizeprasidentin Dr. h. ¢. Susanne Kastner:

Wir sind damit am Ende dieses Geschiftsbereichs. —
Herr Staatssekretidr, vielen Dank fiir die Beantwortung
der Fragen.

Ich rufe den Geschiftsbereich des Bundesministeri-
ums fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit auf.
Die Fragen beantwortet Frau Parlamentarische Staatsse-
kretdrin Astrid Klug.

Die Fragen 31 und 32 des Kollegen Hans-Josef Fell
werden schriftlich beantwortet.

Ich rufe die Frage 33 der Kollegin Birbel Hshn auf:

Welche Schlisse zieht die Bundesregierung aus der aktu-
ellen Studie des Oko-Instituts im Auftrag des WWF, derzu-
folge die von der Bundesregierung geforderte Ausweitung der
Anerkennung von Klimaschutzprojekten im Ausland — soge-
nannte CDM-/JI-Projekte — im Rahmen des europaischen
Emissionshandels dazu fuhren kann, dass weniger als ein
Funftel der nominellen deutschen Emissionsreduktionen tat-
séchlich im Inland erbracht wird?

Bitte schon, Frau Staatssekretérin.

Astrid Klug, Parl. Staatssekretirin beim Bundesmi-
nister fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit:

Vielen Dank, Frau Prisidentin. — Sehr verehrte Frau
Kollegin Hohn, ich beantworte Thre Frage wie folgt:

Das in der Studie des Okoinstituts verwendete Men-
gengertiist bildet die Position der Bundesregierung zur
Nutzung von Klimaschutzprojekten im Ausland nicht
richtig ab. In einem EU-weiten Emissionshandelssystem
ist allein die EU-weite Gesamtmenge nutzbarer Zertifi-
kate mafigeblich. Daher ist eine isolierte Betrachtung der
Situation in Deutschland nicht méglich.
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